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Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte in Stuttgart
und Arbeitsort (Berufspendler)
Daten: Statistisches Amt

Jahrt

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

1 Jeweils 30. Juni

#

sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigte

am Arbeitsort

Stuttgart
349.864
353.801
355.536
350.302
344.311
342.000
340.134
340.581
346.433
346.908

$

davon

Einpendler nach Stuttgart

Stuttgarter Einpendler

Einwohner

151.805
151.756
151.227
145.860
140.482
136.715
134.725
134.203
135.698
135.080

202.045
204.309
204.442
203.829
205.285
205.409
206.378
210.735
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| Baden-Wiirttemberg

.

24 300

_ / 23 100
J gl Restliches
' » <l Deutschland

LB: Kreis Ludwigsburg; WN: Rems-Murr-Kreis; GP: Kreis Goppingen;
ES: Kreis Esslingen; BB: Kreis Béblingen.
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Herzklopfen mit 313 PS.
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Klimaatlas
Region Stuttgart
A Grundlagenkarte

4.3 Verkahratdnm-
beizziung - Tag

Cuarges| =it ksl die LAm-
belastung, bermchnetnsch
der BLE 80,

Als Grundape denie g
‘verkshrsstirke und die
Gedndeindimation.
Hindsmizze wis Wald cder
Sismiungsn werden nicht
mil snbenogen.
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Verkehrszahlung KESSELRAND 2011

Rl Entwicklung des ein- und ausstrahlenden Kfz-Verkehrs
an der Markungsgrenze und am Kesselrand ab 1968
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Geschwindigkeitsanderungen im System fuhren
nicht zu Reisezeitveranderungen sondern nur zu
Anderungen in den Reiseweiten und damit zu
Anderungen der gebauten Strukturen und der
Systemgrenzen.

Es gibt im Verkehrswesen keine Zeiteinsparungen
durch Geschwindigkeitserhohung im System.
Werden die Geschwindigkeiten im System erhoht,
vergroBert man damit die Entfernungen der von
Menschen gemachten Strukturen.

Zersiedlung und Konzentration treten dann
gleichzeitig auf.
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